FAHRRADSTRASSE KLARENBERGSTRASSE
FUR MEHR SICHERHEIT

Fahrradstrallen bieten zahlreiche Vorteile und sind ein effektives Mittel, um
den Radverkehr zu fordern, die gesamte Verkehrssicherheit zu erhohen und die
Lebensqualitat zu verbessern.

Mit der Umgestaltung ist auch eine deutliche Verbesserung der Querungssituation
Ecke Klarenberg-/Gutenbergstrasse verbunden. Aktuell ist es dort fur Kinder,
eingeschrankte Personen und Senioren sehr schwierig die Fahrbahn zu Gberqueren.

N

AN

mem Fahrradstrafie
Klarenbergstrafie

Radwegenetz (vorhanden)

geplanter Knotenpunkt
GutenbergstraBe /
Anbindung Klarenbergstrafe

F1 Hauptroute Stid

Fahrradstrafle

Eine Strafie fur FuBganger, Radfahrer und Autos
mit Vorrang fur FuBganger und Radfahrer

e mehr Sicherheit for Kinder, Senioren, Radfahrer und
Menschen mit Einschrankung

e ermaoglicht durchgehend sichere Schulwege

e Starkung der Eigenmobilitat
von Kindern und Jugendlichen

e positiver Effekt auf Gesundheit und Lebensqualitat

e Bindelung des Radverkehrs

e Integration in das Radverkehrsnetz

e wichtiger Beitrag zur Entwicklung der Stadt
e Durchgangsverkehr wird unterbunden

e geringe Kosten (ca. 70 % finanziert

Uber Férderprogramme des Landes und des Bundes)
e einfach und schnell zu realisieren
 hilft die Klimaziele zu erreichen

Quelle: Birgerinformationssystem https://t1p.de/f68lz



KNOTENPUNKT:

UNTERE ZEISELBERGSTRASSE / GUTEN-
BERGSTRASSE / KLARENBERGSTRASSE

e Fahrbahnverengungen erhohen die Aufmerksamkeit der Kraftfahrer.
e Breite Gehwege sorgen fur gute Aufstellflachen,

gute Sichtbeziehungen und kurze Querungswege auf der Fahrbahn.
« /ebrastreifen schitzen den Fullverkehr.

Aktuelle Situation

Visualisierung Entwurfsplanung

Knotenpunkt: Untere Zeiselbergstrasse / Gutenbergstrasse / Klarenbergstrasse
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Klarenbergstrafle — Fahrradstrafie -

Modaler Filter

Auszug aus der Planung / Zwischen Joh.-Seb.-Bach-Strafie und Robert-Schumann-Strafie

" Poller unterbinden

Quelle: Birgerinformationssystem https://t1p.de/f68lz

Durchgangsverkehr




HERAUSFORDERUNG
KLARENBERGSTRASSE

Problemstellung ...

e Schulweg mit Schulerverkehr zu Fufl und mit dem Rad
e« PKW sind 50 - 60 cm breiter als friher.
e Es fehlen 2 m bis 2,4 m Sicherheitsraum im Vergleich zu friher.

ES beste
e Fullver

nt eine besondere Gefahrdung for ..
kehr, besonders Kinder und altere Menschen (vor allem beim Queren).

e parkende Kraftfahrer (unvorsichtiges Aussteigen (Dooring)).
 Verkehrallgemein, der mit 6ffnenden Turen kollidiert oder ausweichen muss (Dooring).
e Radverkehr / Schulverkehr lebensgefahrlich.

Daraus folgt, ...

e um die Sicherheit der Strafie auf Regelniveau anzuheben,
muss der notige Sicherheitsraum hergestellt werden.

KlarenbergstraBie — aktuelle Platzverhaltnisse
Bei Beachtung des Sicherheitsraums wéare kein Begegnungsverkehr maglich

PKW sind mit 1,90 m Gehweg Parken Fahrgasse Parken Gehweg
Breite eingezeichnet 2,35 m 220m+0,75m 1,70 m 0,75m+220m 1,95 m

Klarenbergstrafle — Fahrradstrafie
Geplante Umsetzung im vorhandenen Straflenraum
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PKW sind mit 1,90 m Gehweg Fahrgasse Parken Gehweg
Breite eingezeichnet 2,35 m 4,65 m 0,75m+220m 1,95 m

Klarenbergstrafle — Fahrradstrafie

Auszug aus der Planung (bei Anton-Bruckner-Strafie)

&°  @° Stellplatzflache wird der Sichere, breite Vorfahrt
Fahrbahn zugeordnet Fahrgasse - | Klarenbergstrafie
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breitere Parkflache Sicherheitsraum der Park-
fur aktuelle PKW fldche zur Fahrbahn
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Quelle: Biirgerinformationssystem https://t1p.de/f68lz



